>krafthand

Technik | Service | Entwicklung

2 | Juni 2025 Genuine Quality.

www.krafthand-truck.de Durable Trusf"’_k%

Druckiiberwachung
MAP-Sensoren und Turbos

ADAS-Kalibriertools
Anbieter + Tipps

Werkstatteinrichtung
H,-Arbeitsplatze, Abwasser

ATLAS-Level 4
Der (fast) fahrerlose Truck

Connected-
Traffic-Warnings _ -
Vorausschauend 8

unterwegs

Werkstatt-Management
Effiziente Kommunikation

Your challenge

IS our business.

Branchentalk
Im Gesprdch mit
Markus Becker (winkler)

Automotive parts and accessories.
www.dt-spareparts.com




Assistenzsysteme

Sicherheit ist keine Option!
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Nutzfahrzeug-Profis bekommen es zunehmend mit dem
Kalibrieren und Justieren von kamera- und radarbasierten
Fahrerassistenzsystemen zu tun. Bild: TEXA

as Justieren und Kalibrieren von kamera- und ra-

darbasierten Fahrerassistenzsystemen (FAS) be-

ziehungsweise ADAS (Advanced Driver Assistance

Systems), entwickelt sich immer mehr zu einem

Standard-Leistungsbaustein Nutzfahrzeug-
Werkstétten. Seit 2022 gehdren fiir neu typzugelassene Nfz eine
ganze Reihe an Assistenzsystemen zur Pflichtausstattung. Seit
Juli 2024 miissen alle neu zugelassenen Nutzfahrzeuge damit
ausgestattet sein. Das bedeutet, dass der Nfz-Profi diese Syste-
me auch kalibrieren muss. Entweder, weil er direkt daran gear-
beitet hat, oder weil er Reparaturen vorgenommen hat, die sich
auf die Umfeldsensoren (Radar-, Ultraschall- oder Lidar-Senso-
ren, Front-, Seiten- und Rickblickkameras) auswirken.

Eine prézise Neu- oder Re-Kalibrierung stellt sicher, dass die
FAS nach einem Werkstattaufenthalt wieder bestimmungsge-
maB funktionieren. Ob und wann eine Rekalibrierung verpflich-
tend notwendig ist, legen die Fahrzeughersteller fest. Nfz-Betrie-
be kdnnen unter Umsténden haftbar gemacht werden, wenn eine
Kalibrierung nicht oder nicht korrekt erfolgt ist, beziehungsweise
es keinen Nachweis iber eine fachgerechte Re-Kalibrierung gibt.

flir

Prinzipiell gibt es zwei Verfahren, um FAS zu kalibrieren: statisch
oder dynamisch. In seltenen Fallen ist auch eine Kombination
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Zum fachgerechten Kalibrieren von Frontkameras muss das
Target in eine vordere und eine hintere Position gebracht werden. Die
Toolhersteller realisieren dies auf unterschiedliche Art und Weise.
Bild: Haweka

aus beiden Verfahren erforderlich oder ein ,entweder - oder’
méglich. Welche Methode fiir das jeweilige Fahrzeug zutrifft,
bestimmt der Fahrzeughersteller. Bei der statischen Kalibrie-
rung wird ein Ziel (Kalibriertafel, Kalibriermonitor cder Radar-
reflektor) in einem exakt vorgegebenen Abstand vor dem
Fahrzeug platziert und je nach Vorgabe entweder zur Fahrzeug-
mittellinie oder zur geometrischen Rahmenmittellinie (Fahr-
oder Schubachse) hin ausgerichtet. Stimmt die Position, wird
die Kalibrierung mit dem Diagnosetester im ADAS-Steuergerét
bestatigt.

Bei der dynamischen Kalibrierung muss der Nfz-Profi fdr
eine Kalibrierfahrt mit angeschlossenem Diagnosetester auf die
StraBe und dabei die vom Fahrzeughersteller vorgegebenen
Rahmenbedingungen - Mindestgeschwindigkeit, Streckenlan-
ge, StraBenverlauf, Umgebungsbedingungen, et cetera - erfll-
len. Die Erfahrung zeigt, dass dies nicht immer einfach ist und
sich die Kalibrierung aufgrund von ungiinstigen StraBen- und
Witterungsbedingungen nicht so chne Weiteres erfolgreich ab-
schlieBen Iasst. Ein Zeitaufwand fir die Kalibrierfahrt von bis zu
einer Stunde ist Praktikern zufolge keine Seltenheit.

Eine dynamische Kalibrierung verlangen derzeit DAF, lveco
(Lkw und Busse), Mercedes Benz (Lkw und Busse), Renault und
Volvo. MAN (Transporter, Lkw, Busse), Renault (Lkw, Busse),
Scania und VW Crafter indes werden statisch kalibriert. Besteht
bei der Kalibriermethode die Wahl zwischen statisch oder dyna-
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misch, entscheiden sich erfahrene Werkstattfachleute meist
flir die statische Variante.

Um Kamera- und Radarsysteme fachgerecht statisch justie-
ren und kalibrieren zu kénnen, ist spezielles Equipment erfor-
derlich. Im Prinzip ist das ein Diagnosegerat, auf dem die
notwendige Kalibriersoftware |duft sowie ein optisches Ein-
stellsystem, um die Frontsensoren und -kameras ausrichten
zu konnen. Wahrend markengebundene Betriebe die vom
Hersteller freigegebene Ausrlistung verwenden miissen, kon-
nen freie Werkstatten frei entscheiden, mit welcher Kalibrier-
vorrichtung sie arbeiten mochten. Die Vorgaben fiir das Kali-
brierprozedere kommen jedoch stets vom Fahrzeughersteller
und gelten fir alle. Mittlerweile sind die verschiedenen Kali-
brierroutinen bei den meisten gangigen Mehrmarkentestern
in der Software abgebildet.

Der Markt an Kalibriervorrichtungen fiir Nutzfahrzeuge ist
liberschaubar, allerdings unterscheiden sich die Geréte
durchaus in der Ausfithrung als auch der Handhabung. Wobei
im Vergleich zum Pkw bei Lkw und Bussen aufgrund der
Anforderungen (verschiedene Entfernungs- und Héhenpositi-
onen des Targets) und der Fahrzeugdimensionen bislang
iberwiegend klassische Tafelsysteme und Laser-Einstellvor-
richtungen vorherrschen. Transporter wie der VW Crafter und
der MAN TGE indes fiihren quasi ein Zwitterleben: bei den ei-
nen Kalibriersystem- beziehungsweise Diagnosegerateher-
stellern werden sie den Pkw-Kunden zugerechnet und mit
dem Pkw-Einstellequipment kalibriert. Bei anderen Anbietern
gehdren sie zu den ,groBen’ und werden mit dem entspre-
chenden Nfz-Equipment eingemessen.

Im Vergleich zu den komplex aufgebauten, selbstzentrieren-
den und mit Monitor bestlickten optischen Einstellsystemen,
fallen jene fur Lkw und Busse vergleichsweise einfach aus.
Bei den meisten Nutzfahrzeug-Kalibriersystemen handelt es
sich um laserbasierte Anlagen, bei denen der Nutzfahr-
zeug-Profi beim Positionieren noch etwas Hand anlegen
muss. Einige davon lassen sich mobil einsetzen, etwa um FAS
direkt auf dem Speditionshof des Kunden oder bei einer Part-
nerwerkstatt zu kalibrieren.

Neben dem universellen, markenunabhangig und mobil
einsetzbaren Laser-Messsystem ,SAD500° umfasst das
FAS-Portfolio von Haweka auch einige speziell fur die
Mercedes Benz-Serviceorganisation freigegebene Produkte.
Beispielsweise zum Kalibrieren des digitalen Spiegelersatz-
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systems ,MirrorCam’ sowie des Radar Data Frontend (RDF)-
Sensors und der Multifunktionskamera (MPC-Modul). Nach
Unternehmensangaben wurden in enger Zusammenarbeit
mit Daimler Trucks zwei smarte Ldsungen entwickelt.

Die eine ist das ,SideCamCalibration® (SCC), eine laserba-
sierte Losung zum exakten Kalibrieren der MirrorCam. Speziel-
le mittenzentrierte Achsmesshalter zur schnellen Anwendung
auf der Antriebsachse gewahrleisten in Verbindung mit der per
Laserentfernungsmesser exakt hinter dem Fahrzeug platzier-
ten Messtraverse die vorgeschriebene Parallelitat zur dynami-
schen Fahrachse. Die Verwendung eines roten Kreuzlinienla-
sers sowie von weiBen Verschiebetargets soll eine gute
Sichtbarkeit auf unterschiedlich farbigen Untergriinden sicher-
stellen. Mit dem SCC-System lassen sich die Spiegelkameras

Einige Nutzfahrzeughersteller verlangen zum exakten Re-Kalibrie-
ren der Kameras des digitalen Spiegelersatzsystems spezielle
Markierungen am Werkstattboden. Eine professionelle Einstell-
hilfe hilft, die Ristzeiten kurz zu halten. Bild: Wabcowiirth
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Die Kalibrierung der Spiegelkameras erfolgt mit Hilfe des
Diagnosegeréats. Passt die Position, bestatigt der Werkstatt-
fachmann den erfolgreichen Abschluss im zustandigen
FAS-Steuergerét. Bild: Wabcowdirth

Mit entsprechendem Zubehdr lassen sich Achsmesssysteme von
Josam zum Kalibrierstand aufriisten. Das gilt sowohl fiir die
mechanisch-optischen ,Laser-AM‘-Versionen als auch fir die elek-
tronischen, kamerabasieren ,Cam-Aligner‘-Varianten. Bild: Josam

innerhalb weniger Minuten von nur einem Mechaniker kalibrie-
ren, wobei durch die Kompatibilitdt mit dem Daimler Truck-Dia-
gnosetool ,XENTRY" das Prozedere unkompliziert ablaufen soll.

Das zweite System, ,SAD500MB* genannt, wird ebenfalls
in Kombination mit der betriebseigenen Daimler Truck-Soft-
ware eingesetzt und erméglicht die Uberpriifung und Einstel-
lung des Radar Data Frontend (RDF)-Sensors sowie die Kali-
brierung der Multifunktionskamera (MPC-Modul). Mit dem
,SAD500MB’ lassen sich laut Haweka die FAS herstellerkon-
form statisch kalibrieren, ohne dass das Fahrzeug auf die
StraBe muss. Die Einstellung und Uberpriifung erfolgt quasi
,im Fahrzustand® auf ebenem Boden in der Werkstatt oder
mobil auf dem Speditionshof.

Seit Ende 2024 empfiehlt auch der Nutzfahrzeugherstel-
ler lveco Magirus das ,SCC*-Tool in seiner Diagnosesoftware
flir die statische Kalibrierung seines digitalen Spiegelsys-
tems. Allerdings unterscheidet sich das Tool von der Daim-
ler-Truck-Version aufgrund des Achsabstands in der Lange
der Verschiebetargets.
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Als Ergdnzungen der Achsmessgerdte bietet Josam Rich
technik sowohl fiir die mechanisch-optischen ,Laser-AM*-Ve
sionen als auch fiir die elektronischen, kamerabasiere
,Cam-aligner-Varianten, Aufriistsdtze zum statischen Kalj
brieren von radar- und kamerabasierten FAS an. Im Wesentli
chen bestehen die Upgrade-Satze aus einem Fahrwage
(Stativ) mit Positioniervorrichtung zur Aufnahme der herste|
lerspezifischen Targets zum Kalibrieren der Frontkamera, au
einer Lasereinheit und verschiedenen Laserskalen zum Ein
stellen des Radarkopfs an der Fahrzeugfront. Hinzu komm
die zugehdrige Software mit den herstellerspezifischen Posi
tionierungsanweisungen. Fir ausgewahlte Lkw-Modelle vo
Volvo und Renault gib es zuséatzlich Adapter zum Einstecke
beziehungsweise Einschrauben in Rahmendffnungen an de|
Fahrzeugfront und am Heck, um die Lineale mit den Mess
skalen zum exakten Ausrichten des Stativs einzuhdngen.

In Verbindung mit dem ,Josam Cam-aligner-Achsmess
system lassen sich bei MAN-Lkw die Seitenradar-Sensore
kalibrieren - vorausgesetzt, die Werkstatt verfiigt bereit
iber die bei MAN erhltlichen Rahmenadapter. Ist dies de
Fall, kann der Werkstattfachmann das kostenlose Modul de
,cam-aligner-Software anwahlen und die Kalibrierung de
Seitenradars vornehmen.

Simple Handhabung, schnelle Riistzeiten und kompatibel zu al
len aktuellen Diagnosegeréten - das verspricht Achsmessspe
zialist Koch flr seine universelle FAS-Einstellvorrichtung ,HD
30 Plus’, welche als Ergdnzung zu den Achsmesssysteme
,HD-30 Easy Touch® und ,HD-40 Easy Touch‘ angeboten wird
Mit optionalem Zubehér wie den markenspezifischen Kam

ra-Kalibriertafeln und dem ACC-Adapter lassen sich die beide
Laser-Achsmesssysteme zum Justieren und Kalibrieren vo
FAS aufriisten. Mit den zum Lieferumfang gehtrenden Spezi
al-Aufsteckskalen des ,HD-30 Plus’ soll sich auBerdem die Ge
samtspur der Vorderachse in Minutenschnelle feststellen las
sen. Die Einzelspurmessung wird dabei direkt in Verbindun
zum Fahrachswinkel ermittelt. Mit den seit einiger Zeit zu

Lieferumfang gehdrenden griinen Linienlasern soll sich die An
lage nochmals schneller und préziser in Position bringen las
sen, zudem lassen sich damit die Messwerte besser ablesen.

Nachdem TEXA beim Thema FAS-Kalibrierung zunachst mi
einem Spezialisten flir optische Vermessungssysteme zu
sammenarbeitete, hat das Unternehmen zur Automechanik
2024 mit dem ,CCS 2 Dynamics® erstmals eine eigene L4
sung préasentiert. Das kompakte, leicht zerlegbare Tool eig
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Mit Hilfe des Aufriistsatzes
,HD-30 Plus’ lassen sich beste-
hende ,HD-30 Easy Touch®- und
,HD-40 Easy Touch*-Achsmess-
gerate zur Justage von kamera-

und radarbasierten Fahrer-
assistenzsystemen aufriisten.
Herzstiick des Upgrades ist die
Spiegel-Messtraverse mit fein-

justierten Laserspiegeleinheiten
und Zentrierskalen. Bild: Koch

net sich laut TEXA zum Kalibrieren von Kameras und Radar-
sensoren an leichten und schweren Nutzfahrzeugen. Zerlegt
soll sich das CCS-System in einem Kleintransporter befor-
dern lassen, was flir mobile Kalibrierdienste und Werkstétten
mit mehreren Filialen interessant sein dirfte. Eine Besonder-
heit ist, dass die Bluetooth-Entfernungsmesser direkt mit der
IDC-Truck-Diagnosesoftware kommunizieren, sodass der
Nutzfahrzeug-Profi maximal beim exakten und fehlerfreien
Positionieren unterstiitzt wird. Das ,CCS 2 Dynamics’ verfiigt
iber vier Lenkrollen und praktische StiitzfiiBe. Durch die

Méglichkeit, die gesamte Messvorrichtung horizontal und

d

axial zu nivellieren, lassen sich auch leichte Bodenunregel-

méRigkeiten gut ausgleichen.

Fiir Profis im Kalibrier-
geschaft ist das
ADAS-Kalibriersystem
,Truck Basic' gedacht.

Bild: WMS Wagner

Mit dem ,W.Easy ADAS Calibration® bietet Wabcowiirth eine
fahrzeugiibergreifende und mobile Basisldsung zum Kalibrie-
ren von kamerabasierten FAS von Transportern, Lkw und Bus-
sen an. Das lasergestiitzte ,ADAS Calibration Tool* ist eine
Justiervorrichtung fir die gingigsten Fahrzeughersteller und
Modelle. Dank des modularen Aufbaus lasst sich das System
problemlos zum Kalibrieren der Frontkamera an Transportern
sowie zur Radarkalibrierung an schweren Nfz aufriisten. Aktu-
ell ist ein Radar-Kit bereits fiir Euro VI-Lkw von MAN erhalt-
lich. Weitere Hersteller und Fahrzeuge sollen folgen.

Um das ,ADAS Calibration Tool® auch flr Autoglaser, Ka-
rosseriebetriebe, Kalibrierdienstleister und andere Nutzfahr-
zeugspezialisten interessant zu machen, bietet Wabcowdirth
individuell abstimmbare Softwarepakete an, wobei die Dia-
gnoseschnittstelle ,\W.Easy Box 2.0° stets ein fester Bestand-
teil davon ist.

Ergénzend dazu gibt es mit dem ,Mirrcr Cam Calibration®
(MCC) eine Einstellhilfe fir die Spiegel- und Kamerakalibrie-
rung nach Herstellervorgaben. Mit dem MCC-Tool ist ein Ka-
librieren der Spiegelkamera mit nur einer Person mdglich,
etwa beim ,Actros V* von Mercedes Benz.

b B i T

Speziell fiir Einsteiger ins Kalibriergeschaft empfiehlt WMS
Wagner das Lkw-Kamerakalibriersystem ,CCS 1°an. Es ist fiir
die statische Kamera-Kalibrierung gedacht und verfigt in der
Basisausfiihrung (iber zwei Targets. Das System besteht aus
einem fahrbaren Target-Trager mit Kreuzlibelle und besitzt zu-
dem einen selbstnivellierenden Kreuzlinienlaser fiir ein siche-

eignen. Da beim Kamera-Kalibrieren héufig zwei Absténde
gefordert sind, lassen sich die Entfernungen durch Schwen-

res Positionieren.

Fur Profis im Kalibriergeschaft empfiehlt WMS das
ADAS-Kalibriersystem ,Truck Basic’. Dank des Doppel-
rohrauszugs soll das System Fahrzeugbreiten vom Pkw bis
hin zur 40-Tonner-Sattelzugmaschine abdecken und sich in
der Parkposition auch zum Transport fir den mobilen Einsatz
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ken des Targets auf einem Schwenkarm erreichen, ohne dass
die gesamte Anlage erneut positioniert werden muss.

Mit dem teleskopierbaren Mirror Cam Tool ,MCT* bietet
WMS Wagner zudem eine Einstellhilfe an, mit der sich Spie-
gelkameras innerhalb von maximal 15 Minuten von einem
Monteur re-kalibrieren lassen sollen. Klaus Kuss
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Reinigungskonzentrat ,Multi Clean Truck + Bus'

Der Reinigungs- und Pflegespezialist Sonax aus Neuburg an der Donau, hat mit dem ,Multi Clean
Truck + Bus' einen Spezialreiniger fiir Nutzfahrzeuge im Programm. Er kann manuell im Niederdruck-
verfahren aufgebracht werden, egal ob mit kaltem oder warmem Wasser. Durch Zugabe eines Kalk-
blockers ist er auch fiir die Verarbeitung mit dem Hochdruckreiniger geeignet. Je nach Verschmut-
zungsgrad und Einsatzzweck empfiehlt Sonax fiir das Konzentrat ein Mischungsverh&ltnis von 1:10
bis 1:50 und eine Einwirkzeit von etwa fiinf Minuten. Durch die hohe Produktkonzentration arbeitet
der Kraftreiniger damit sehr 8konomisch. Vor allem beij der Reinigung von Planen soll der ,Multi Cle-
an’ lberzeugen. Der Reiniger wirkt schmutzabweisend, ausgeblichene Farben werden aufgefrischt.

Zusétzlich ist das Produkt auf die Anforderungen von Lkw- oder Bus-Waschanlagen abgestimmt.
Die Schaumreduzierung des ,Multi Clean‘ fiihrt laut Sonax zu einer besseren Reinigungsperfor-
mance. Anhaftender OI- und StraBenschmutz wird ebenso wie Insektenreste direkter und schneller
geldst. Die besonders gut abbaubaren Inhaltsstoffe sowie die geringere Schaumbildung wirkten sich
auch positiv auf die Funktion einer angeschlossenen Wasseraufbereitungsanlage aus. Darliber hin-
aus ist der Reiniger frei von NTA (Nitrilotriessigsdure) und Phosphat. Er ist schnelltrennend und ab-
scheidefreundlich.

Richten Sie sich auf
Gewinne ein.

Erweitern Sie Ihren Werkstattservice um die lukrative Nfz-Achsver-
messung mit dem J0SAM cam-aligner. Das einfach zu handhabende
und kamerabasierte Achsmesssystem richtet nur Gutes an: Korrekt
vermessene und optimierte Fahrwerke fithren zu erheblichen Ein-
sparungen bei Kraftstoffverbrauch und Reifenverschleif. Und ein
zufriedener Kunde kemmt immer gerne wieder,

Empfahlen von filhrenden Nutzfahrzeug-
herstellern wie z.B. Daimler, Volvo, Scania,
Renault etc,
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